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Was Sie erwartet:
funf Abschnitte zum Eintauchen in die MiD 2023 und eine erste Bilanz

— Uberblick und Methode:
wie die MiD funktioniert

— Verkehrsmittelverfiigbarkeit und lGbliche Nutzung:
Ausstattung der Haushalte und Nutzungsgruppen

— Ergebnisse der Wegeerfassung:
Modal Split und mobilitatsbedingte CO2-Werte

— Neue Trends und spezifische Bevolkerungsgruppen:
Homeoffice und Mobilitat mit Handicap

— Trager der erhofften Veranderung:
E-Autos und Deutschlandticket

— Erste Bilanz und Impulse zur Diskussion
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Uberblick und Methode:
wie die MiD funktioniert
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Was haben wir gemacht — Stichprobe und Erhebungsumfang:
Datengrundlagen der aktuellen MiD

1.087.393

420.979

Registerstichprobe aus Gber 1.000 Gemeinden Anzahl der Interviews
plus ein kleiner Teil Dual Frame telefonisch

obe

|| Deutschland

Flachen bevolkerungs- B Hessen
proportional

Stand 11.08.2022, gezogene Gemeinden

I nur Basisstichprobe [259]
Bl nur Aufstockungsstichprobe [718]
I beide Stichproben [158]
nicht gezogen [9661]
[ gemeindetreie Gebiete [205]

AD 80 180 km

Datzngrunclage: MiD-Zickung 2023
Karsengeand age- Gemeindepesiets (VG150)
am 31122020 Geolesiz-DE FBES 2022

befragte Haushalte befragte Personen berichtete Wege
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Was das alles bedeutet — und wie es weitergehen konnte?
langsamer als erhofft, aber (groRe) Aktivitat kann wirken

keine externen Quellen, heterogen, regional einheitliche Ergebnisse,
nur MiD begrenzte Verbesserungen aber was passiert 20257

FuBwege x‘ Radverkehr g% MIV a

TREND

deutliches Plus moderates Plus, leichtes Minus
v. a. bei Personen- bei Wegen

kilometern und Kilometern

gesamt:

MiD-Ergebnisprdsentation Hessen 2025

leichter Rickgang bei Verkehrsaufkommen und Verkehrsleistung

Deutschland

einheitliche Ergebnisse,
aber wie entwickeln sich
Deutschlandticket und Qualitat?

PNV ?

im aktuellen Trend
leichtes Plus

bei Wegen

und Kilometern

GESAMT

langsame
Veranderung

mehr Aktivitat
gefordert, wenn es
schneller gehen soll



Verkehrsmittelverfiigbarkeit und tibliche Nutzung:
Ausstattung der Haushalte und Nutzungsgruppen
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Was wir verfligbar haben — unsere Fahrzeuge — Hessen:
Fahrrader und Autos im Bestand der privaten Haushalte fast unverandert

nach okonomischem Status des Haushalts

6 Haushalte

4
23 Angaben in Prozent
Abweichungen von 100 % rundungsbedingt
moglich
54 45 y ]
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Was wir nutzen (konnen) — Zufriedenheit mit verschiedenen Verkehrsmitteln: jﬁf&
2023 vor allem im OPNV (und dem FuRverkehr) kritischer, im bundesweiten Trend ‘&=

ags® Personen ab 14 Jahren
Angaben in Prozent

Abweichungen von 100 % rundungsbedingt
moglich

. zu FuB gehen Fahrradfahren Autofahren OPNV ?

& g

subjektive Zufriedenheit
B sehrgut/gut

B befriedigend/ausreichend

B mangelhaft/ungeniigend
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Wie wir liblicherweise unterwegs sind — Verkehrsmittelnutzungssegmente: TamEa
2023 leichtes Minus bei der Autonutzung, Vorboten eines neuen Trends? eRgET

Hessen

sama Personen ab 14 Jahren
Angaben in Prozent je Erhebungsjahr
Definition entlang der lblichen
taglichen/woéchentlichen Nutzung
Abweichungen von 100 % rundungsbedingt
moglich

Wenig-Mobile

OPNV-Orientierte ohne Pkw-Fiihrerschein

taglich Pkw-Orientierte

%o}
ﬂ OPNV-Orientierte mit Pkw-Fiihrerschein
)
)

seltener Pkw-Orientierte
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Ergebnisse der Wegeerfassung:
Unterwegssein, Modal Split, Verkehrsaufkommen und -leistung
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Warum wir unterwegs sind — Anlasse und Wegezwecke in der Zeitreihe:
weiterhin hohe Stabilitat, mehr Kilometer fur Freizeitwege

Anteile Wege Anteile Personenkilometer

2017 2023 2017 2023
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I o B B § BN

Wege

Angaben in Prozent
Abweichungen von 100 %
rundungsbedingt moglich

Begleitung
Freizeit
Erledigung
Einkauf
Ausbildung

Beruf
(einschlieRRlich
Wirtschaftsverkehr)
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Welche Verkehrsmittel wir dabei nutzen — Hessen:

der anteilige Wege-Modal Split 2017 und 2023 mit Plus fur den Umweltverbund

Anteil Wege
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Anteil Personenkilometer

Wege

Angaben in Prozent

Abweichungen von 100 % rundungsbedingt

moglich

A B
Gz Fahrrad
o
Lo MIV-Fahrt
LY MIV-Mitfahrt
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Raumliche Unterteilung in Hessen: I

Raumtypen nach RegioStaR7 (BMV) sowie Regionen und Strukturraume Ayeseis

Stadtregionen Mobilitat in Hessen

Analyseregionen
Metropole . '
(=] Grenzen und Strukturrdume

. Regiopolen, Grolstidie
I wmittelstadte, stadtischer Raum
Kleinstadtischer, dérflicher Raum

Landliche Regionen

Bl zentrale stadte
[ wittelstadte, stadtischer Raum
Kleinstadtischer, dorflicher Raum

Stadtregionengrenze
Mame
[0 Grenznahe Grofstadt mit stadtregionaler

Verflechtung zu Deutschland

Cratenbasis: Laufende Raumbeobachtung des BESR
Geometrische Grundlage: Einheitsgemeinden und
Gemeindeverbinde (generalisiert), 31.12 2015

© GeoBasis-DESBKG

Grundkonzeption: BV

Bearbaitung: A. Milbert

Regionen
Nordhessen

Mittelhessen

Osthessen
Ballungsraum/Rhein-Man
Westhessen

Sadheuacn

Grenzen
Regienungsbezirk
Kreis

Gemeinde

0000 Al

Verdivhlungoraum

Ordnungsraum
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Modal Split nach Raumtyp fiir Hessen 2023 vs. 2017:
unterschiedliche Entwicklungen, tendenziell mehr zu Ful3, weniger mit dem Auto

Stadtregion

Metropole

. i
N !
~a A
ol e s
Regiopole und Grofstadt Mitte[gta(dt, xlTéinstsédtjscher,
stadtischer Raum dérflicher Raum*
J e

“

‘i,\‘ T

landliche Region

zentrale Stadt
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Mittelstadt,

kleinstadtischer, )
stadtischer Raum <

dorflicher Raum ey

Wege

Angaben in Prozent; Abweichungen von
100 % rundungsbedingt moglich
*Zusammensetzung der Stichproben 2017
und 2023 nur bedingt vergleichbar

Raumtyp RegioStaR7 nach BMV

A B
CZoY Fahrrad
T E—
LY MIV-Fahrt
LY MIV-Mitfahrt
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Modal Split fiir die Regionen in Hessen 2023 vs. 2017:
Uberall anteilig leichtes Auto-Minus, am deutlichsten in Wiesbaden
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Stadt Wiesbaden, LK Rheingau-'Déunus

Region Rhein-Main
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Wege

Angaben in Prozent
Abweichungen von 100 %
rundungsbedingt moglich

Ergebnisse der Landkreisstichproben
methodisch bedingt zwischen 2017 und
2023 nur mit Vorsicht vergleichbar
(ausschreibungsbedingt Verzicht auf
flachendeckende Dual-Frame-Stichprobe
in den Aufstockungen, stattdessen
ausschlieRlich Register-Stichprobe aus
ausgewahlten Gemeinden).

A B
Y Fahrrad |
? E—
LS MIV-Fahrt
LT MIV-Mitfahrt
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Mobilitdtsbedingte CO,-Werte pro Kopf und Tag — Bundesldnder:

Unterschiede abhangig von Verstadterung, Entfernung und Verkehrsmix

— niedrige Werte in den Metropolen
(hohe pkm-Anteile im OPNV)

— hohe Werte bei schlechtem OPNV

und/oder hoher Autonutzung

MiD-Ergebnisprasentation Hessen 2025

Nordrhein-Westfalen

Bremen

Rheinland-Pfalz

Saar

land °

Schleswig=Holstein

Niedersachsen

Hamburg

Hessen

Baden-Wiurttemberg

Mecklenburg-Verpommern

Gachsen—Anhalt

Thiringen

Q Berlin

Bayern

Brandenburg

Sachsen

000 Angabep pro Person und Tag in kg
in CO,-Aquivalenten

Frankfurt ist mit einem Wert
von 3,5 vergleichbar mit
Metropolen wie Hamburg
(3,7) oder Stuttgart (3,6). Der
bundesweite Gesamtwert ist
deutlich hoher (5,1).
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Neue Trends und spezifische Bevolkerungsgruppen: e
Homeoffice, Online-Aktivititen, Handicaps und Mobilitdtsarmut = R
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Neue Trends — wie ausgepragt ist das Homeoffice?
etabliert, Wirkungen aber (spater) differenziert zu betrachten

Generelle Homeofficemoglichkeit?

gesamt

okonomischer Status des Haushalts

50

sehr niedrig

74

niedrig

77

mittel

61

hoch

47

sehr hoch
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32

000 v
samn berufstitige Personen
Angaben in Prozent, Mehrfachnennungen

Homeoffice breit definiert,
einschlieRlich kurzer Zeitabschnitte

o6konomischer Status aus gruppiertem
Pro-Kopf-Aquivalenzeinkommen

| | nein, gar nicht

B ganz unterschiedlich

B ja, langere Anteile
an einem Arbeitstag

B ja, ganze Arbeitstage

generelle Frage (Moglichkeit):
Arbeiten Sie an einzelnen Tagen
von zu Hause aus, also im Homeoffice?
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Mehr Aufmerksamkeit gefordert — Mobilitat mit Handicap: TS
jede Person kann betroffen sein, etwa jede siebte ist es bereits Aoy

Mobilitatseinschrankung vorhanden? wenn ja: auf Rollator, Rollstuhl, Elektromobil oder

Lang- bzw. Taststock/Blindenhund angewiesen? dasa Personen ab 18 Jahren
Angaben in Prozent

P
geringe Fallzahl (< 200)
13 m

fir Hilfsmittel Mehrfachnennungen méglich

gesamt

Alter in Jahren B Rollator, Rollstuhl, Elektromobil

18-29 B Lang- bzw. Taststock/Blindenhund

] alleine nicht aus dem Haus

30-39

40-49

50-59

60-64

65-74

75-79

80 und alter 54 ———
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Trager der erhofften Veranderung:
E-Autos, Deutschlandticket, Radverkehr und Sharing-Angebote
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Die Hoffnungstrager — das Elektroauto in hessischen Haushalten: S
noch immer tbersichtlich und abhangig von finanziellen Méglichkeiten Aoy

Anteil rein elektrischer E-Autos an den (auch) privat nutzbaren Pkw

a in den privaten Haushalten verfiigbare Autos

gesamt 4 Angaben in Prozent
. . o0konomischer Status aus gruppiertem
6konomischer Haushaltsstatus Pro-Kopf-Aquivalenzeinkommen
sehr niedri klein Mini & Kleinwagen
g
kompakt Kompaktklasse & Mini-Vans

: ; mittel Mittelklasse, Sportgelandewagen,
nieari

ed 8 GroRraum-Vans & Utilities

. grof3 obere Mittelklasse, Oberklasse,
mittel Geldndewagen, Sportwagen
hoch
sehr hoch

KBA-Fahrzeugsegmente

klein

kompakt

mittel

grofd
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Die Hoffnungstrager — das Deutschlandticket zum Vergleich: bt i

Hessen im Schnitt der westdeutschen Flachenlander

Deutschlandticket als uiblicherweise genutztes Ticket nach ...

... Bundesland

Schleswig-Holstein

Hamburg

Niedersachsen

Bremen
Nordrhein-Westfalen
Hessen
Rheinland-Pfalz
Baden-Wirttemberg

Bayern

Saarland

Berlin 36

Brandenburg
Mecklenburg-Vorpommern

Sachsen 14
Sachsen-Anhalt
Thiringen 13
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Stadtregion

000
agaa Personen ab 14 Jahren
Angaben in Prozent

Raumtyp RegioStaR7 nach BMV

Hessen _ 13

... Raumtyp in Hessen

Metropole 27

Regiopole und Grol3stadt
Mittelstadt, stadtischer Raum
kleinstadtischer, dorflicher Raum

landliche
Region

zentrale Stadt
Mittelstadt, stadtischer Raum

kleinstadtischer, dorflicher Raum
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Erste Bilanz und Impulse zur Diskussion
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Ergebnistelegramm:
sechs Punkte zum Mitnehmen — differenzierte Analysen werden folgen!

1.

Das Auto dominiert und ist weiterhin ein unverzichtbares Verkehrsmittel,
vor allem zur Sicherung der Mobilitat im landlichen Raum.

Im OPNV eine Erholung nach Corona (so zeigen es andere Quellen),
aber (wie auch anderswo) noch auf dem Niveau von 2017.

Insgesamt zeigt sich ein leicht ricklaufiges Mobilitatsniveau,
in erster Linie weniger Wege mit dem Auto.

Es bleiben trotzdem Hausaufgaben und die Notwendigkeit fiir einen langen Atem:

— in Sachen Fahrrad geht vermutlich mehr: noch bessere Infrastruktur und
,Fahrradsozialisation” in den noch nicht so oft radelnden Bevoélkerungsgruppen

— im FuBverkehr ist noch nicht alles erreicht, Platz und Qualitat sind wichtig
— im Autoverkehr mehr Umweltorientierung
— in den gréReren Stidten mehr OPNV-Orientierung

Die Uberzeugungsarbeit fiir eine verinderte Mobilitatspraxis muss konsequent und stetig vor allem durch
bessere Angebote und weniger , belehrend” geleistet werden: Das Land sollte den jetzigen Nutzenden vor allem
die Alternative OPNV noch niherbringen — Schnelligkeit und Aufenthaltsqualitit sind hier wichtige Stichworte.

Last not least bleibt es eine groRe Aufgabe fir alle:
mehr Barrierefreiheit (nicht nur) fir die adltere Gesellschaft.

MiD-Ergebnisprasentation Hessen 2025
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Erlauterung wichtiger Begriffe:

eine Auswahl

Etappe Eine Etappe ist ein Wegeabschnitt mit einem Verkehrsmittel oder zu Ful3.

MIV Steht fiir ,motorisierten Individualverkehr”, darunter werden das Auto, motorisierte Zwei-
rader (allerdings keine Elektrofahrrader), Lkw und weitere motorisierte Fahrzeuge verstanden.

Modal Split Bildet die Aufteilung des Hauptverkehrsmittels nach Wegen oder nach Personenkilometern

in prozentualen Anteilen oder auch in absoluten Angaben ab.

Offentlicher
Verkehr (OV)

Umfasst alle 6ffentlichen Verkehrsmittel auch auf langeren Strecken
(Nahverkehrsbusse, alle Bahnen, Fern- und Reisebusse, Flugzeug und Taxi).

Personenkilometer

Ist eine Mal3einheit der Beforderungsleistung und umfasst die von einer oder allen Person(en)
auf einem Weg oder in einer Zeiteinheit zuriickgelegten Kilometer.

Verkehrsaufkommen

Stellt die absolute Anzahl oder die prozentuale Aufteilung aller in einem bestimmten Zeitraum
von der Bevolkerung zuriickgelegten Wege dar (z. B. pro Tag oder Jahr).

Verkehrsleistung

Stellt die absolute Anzahl oder die prozentuale Aufteilung aller in einem bestimmten Zeitraum
von der Bevolkerung zurlickgelegten Personenkilometer dar (z. B. pro Tag oder Jahr).

Weg

In der MiD werden die Befragten gebeten, alle Wege anzugeben, die sie an einem bestimmten
Tag unternommen haben. Unter einem Weg wird dabei die Strecke vom Ausgangspunkt zum
Ziel fur einen bestimmten Zweck verstanden. Bei Umstiegen oder Verkehrsmittelwechseln
bleibt es ein Weg. Bei Unterbrechungen oder langeren Zwischenstopps werden es zwei Wege
(etwa von der Arbeit nach Hause mit einem Einkaufszwischenstopp).

MiD-Ergebnisprasentation Hessen 2025
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