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Von Daten zu Entscheidungen: KlI-gestiitzte
Geoanalysen in Lieferketten




Warum es schwierig ist,

rationale Managemententscheidungen zu treffen

Zeitdruck Komplexitat Unsicherheit

Voreingenommenbheit



Viele strategische

Entscheidungen haben eine geografische Komponente

Wohin
expandieren?
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Ressourcen benotigt?

Wo liegt der
ideale Standort?
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und viele weitere Fragen ...

Wo sind Probleme
in der Lieferkette?
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Wo miissen Kunden
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Geografische Datenanalyse

Kennzahlen werden auf Landkarten visualisiert, um diese visuell zu analysieren und
Handlungsempfehlungen abzuleiten.




Entscheidungen einfacher,

effizienter und transparenter treffen

Schneller sein (als der Wettbewerb)
- Aufwand reduziert sich um ca. 70%-80% (von
Monaten auf Wochen, von Wochen auf Tage)

Geschwindigkeit

Schnellere datenbasierte Entscheidungen

Verstandnis

Edlerman ol [Karrel i vier Skl e Keine Zeitverschwendung auf falsche Losungen

Datensatzen

Effizienz

Auswirkungen

Reduktion der Datenanforderungen und des Kostengiinstige Datenanalysen

Aufwands
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Transparenz ) _
Hoéhere Akzeptanz der Entscheidungen
Gemeinsames Verstandnis der Fakten

Ziel: Mit 20% der Daten 80% der Losung erzielen
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Resiliente Lieferketten Netzwerkanalyse



Die Lieferanten Produktionsstatten sind nach Komponenten gegliedert
N Situation: Erdbeben — und auswahlbar. Die Ansprechpartner sind in Popup Fenstern mit

BEELEIE e Kontaktinformation hinterlegt.

N Welche
Produktionsstatten sind
betroffen?
N Wie finde ich *schnell* ISHIKAWA
Ersatzlieferanten? "
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N Einsparung von >3000
Mannstunden - nur
betroffene Bereiche
werden involviert

N Reduktion der
Reaktionszeit von

Wochen auf Stunden
durch schnellen Fokus
auf betroffene
Produktionsstatten

N Schnelle Reaktion =
Wettbewerbsvorteil (alle
haben das gleiche
Problem)



N Wo soll ein
Distributionszentrum
eingerichtet werden?

N Wo sind Ineffizienzen
im Netzwerk?

N Gesucht wird ein
pragmatischer, intuitiv
nachvollziehbarer
Ansatz

Methodik

Visualisieren der Warenstrome (Volumen = Linienbreite). Lange, breite
Linien entsprechen hohen Transportkosten. Simulation unterschiedlicher
Szenarien durch Auswahl des Standorts.

Szenario A Szenario B
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N Schnelle Evaluierung
potentieller Lokationen
fir Distributionszentren

N Visueller Ansatz 2
Einbeziehung
qualitativer

Rahmenbedingungen
(Landesgrenzen, Zoll,
Regulatorien)

N Im Expertenteam
nachvollziehbare
Entscheidungen
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Automatisches Kl gestiitztes Auslesen von Katastrophenmeldungen in
N Wie kdnnen Nachrichten, Google Trends und sozialen Medien in Kombination mit einer INEEEITEYE
vorausschauende Lieferantendatenbank Risikobewertung von
Risikoabschatzungen in Lieferantennetzwerken
der Lieferkette getroffen und Produktionsstatten
werden?

Risikokarte o

27.6.17:54
Erdbeben Starke 7.6

N Entwicklung von
Notfallplanen

JAPAN *Niigata

\ Echtzeit Updates in
einer Krisensituation

N\ Schnelle Anpassung
an die aktuelle Situation
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\l Zeitsensible oder
Just-in-Time
Transportnetzwerke sind
anfallig gegenuber
Unterbrechungen

N Kunden erfordern
schnelle, wenn nicht
vorausschauende
Reaktion

ZICH

Methodik

* * Gesperrter Grenzlibergang

Szenario A -
v
15 km Stau - Legende
16 Stunden
Verzogerung
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Relevante externe Einflisse auf das Transportnetzwerk in Echtzeit
automatisiert aus unterschiedlichsten Quellen erfassen und gezielt in die
Planung integrieren
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Verzégerung in Stunden
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KROATIEN

N\ Echtzeit Reaktion auf
Verkehrssituationen

N Vorausschauende
Routen- und
Transportplanung
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N Uberfiillte LKW-
Rastplatze

N Unfallrisiken

NI LenkzeitverstoRe

erhohtem Risiko von
LenkzeitverstoRRen.

Echtzeit Evaluierung von Satellitenbildern zur Erfassung der Belegung von

Parkflachen entlang der Transportkorridore N Informationen zur
Anzahl geparkter
Fahrzeuge
L
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Wir suchen Partner, um unsere Methodik
und existierenden Softwareprototypen auszubauen.

Wir bieten

Partnerschaftliche Softwareentwicklung

v" Funktionierenden Prototypen

v' Kooperation bei Férderprogrammen Praxisprojekte

v Forschungsprojekte Forschungskooperationen

Kontakt: jozo.acksteiner@w.hs-fulda.de tim.rodrian@w.hs-fulda.de
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BACKUP
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N Servicedienstleister im
Gebaudemanagement

N Strukturoptimierung:
Wie konnen Fixkosten
reduziert werden?

N Neukundenakquise:

In welchen Regionen
sollen Neukundenge-
schaft generiert werden?

Niederlassungsgebiete des Unternehmens

Niederlassungsstruktur des Servicedienstleisters. Die Linienstarke der
Vertriebsgebiete entspricht dem Umsatzvolumen. Die Farbe entspricht
dem prozentualen Ertrag von niedrig (rot) bis hoch (grin).

55

Bergisch
Gladbach

484

Hoher Umsatz, geringer Ertrag
—> Strukturoptimierung

506

Geringer Umsatz, hoher Ertrag
- Chance Neukundengeschaft

N Uberlappende,
renditeschwache (rote)
Bereiche weisen auf
Potenziale zur
Fixkostenreduktion hin

N Ertragsstarke (griine),

umsatzschwache
Bereiche zeigen
potenziell rentable
Expansionsgebiete an
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N Businfrastruktur
entspricht nicht den
Anforderungen einer
wachsenden
Metropolenregion

N Erhebungen belegen
eine kontinuierliche
Degradation der
Leistungsindikatoren um
11,2% in 24 Monaten

N Steigende Kosten bei
verminderter Effizienz

Geo-Dashboard mit Auswertung von Fahrgaststromen sowie Kl-gestutzte

Methodik

Simulation von Netzanpassungen mit Prognose von Auswirkungen auf N Optimierte
Fahrgastzahlen und Betriebskosten. Haltestellenabdeckung
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