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Das eHighway-System ermoglicht es Lkw, wahrend der Fahrt Gber
eine Oberleitung mit Strom versorgt zu werden, und gleichzeitig ihre

Batterien zur elektrischen Fahrt aufRerhalb der
Oberleitungsinfrastruktur aufzuladen.

Hochste Gesamtwirkungsgrad (WtW)

Doppelter Einsparungseffekt

Kein zusatzlicher Flachenbedarf

Oberleitungsnetz von ca. 4.000 km ausreichend

Serienreif

Die eHighway-Technologie | Regina Linke
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| Erste Projektphase (2019 — 2022):
Betrieb von 5 Oberleitungs-Lkw auf
10 km Oberleitungsinfrastruktur

Verlangerung der Teststrecke parallel
zum Realbetrieb (2020 - 2022)

Zwelte PrOJektphase (2023 2025):
Betrieb von 10-11 Oberleitungs-Lkw
auf 17 km Oberleitungsinfrastruktur

|
Picture: Google Maps (2021) # :“: - Tha
p e 5 [ i 111

(05.2019 — 10.2024)

Gesamtkilometer 1.761.422 km

Elektrische Kilometer 165.528 km

“1 Verbundene Kilometer 59.057 km

Die Angaben berticksichtigen nur die auswertbaren Daten und
sind eine Annaherung an den tatsachlichen Betrieb aufgrund

von Anderungen der Datenqualitat im Laufe des Projekts.




Forschungskonzept und beteiligte Akteure
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Transportunternehmen befurworten den Einsatz von
Oberleitungs-Lkw.

---------

Meu-Anspach

* O-Lkw wurden erfolgreich in die logistischen Prozesse
verschiedener Transportunternehmen integriert.

arber

- Die Oberleitungsteststrecke ist fiir den regionalen P
Shuttle-Verkehr besonders geeignet. (s T

ligenstadt

|||||

* O-Lkw ermoglichen eine zum Diesel-Lkw vergleichbare Zuladung.

» Transportunternehmen schatzen die Flexibilitat der
O-Lkw im Einsatz.

Refnhelm
Odetvwal

............

* Fahrende sind zufrieden mit den O-Lkw und empfinden Nt S A A o
die Fahrt als abwechslungsreich. DA WO (5= copenneim R
«N _ BildquIJ:e_:_IE;fOSSGIS e.V. (2019)
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Die Fahrzeugtechnik der Oberleitungs-Lkw ist ausgereift und eL|SA
kann in die Serienproduktion uberfuhrt werden.

Elektrifizierter, innovativer
Schwerverkehr auf Autobahnen

GEN 1

* Der Einsatz unterschiedlicher O-Lkw-Typen im
Realbetrieb wurde nachgewiesen.

* Oberleitungsspezifische Assistenzsysteme
unterstitzen den Fahrenden wahrend der Fahrt.

» Kontinuierliche Erhohung der

Gesamtverfugbarkeit (Fahrzeug + Pantograph) Bildquellen: IVV (2020, 2023)

seit Projektbeginn durch Weiterentwicklung der o

O-Lkw. 3
* . . I

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Betriebsjahr der ELISA Oberleitungsanlage
Quelle: IVV 2024

und Verkéhrs(ec“hnik
TU Darmstadt
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Das eHighway-System ermoglicht einen emissionsfreien
Betrieb von schweren Lastkraftwagen.

Der Einsatz von Oberleitungs-
Lkw ermoglicht langfristig
Treibhausgasemissions-
einsparungen von bis

zu 100 %.

Voraussetzung dafur ist ein sinnvoll
ausgebautes Oberleitungsinfrastrukturnetz,
eine externe Stromversorgung, die zu 100 %
aus Okostrom besteht, sowie eine
ausreichend leistungsfahige Elektromaschine
und eine optimal dimensionierte Batterie.

Hinweis: *Hier handelt es sich um vorldufige Ergebnisse, die sich
bis zum Ende des Projekts noch &ndern kénnen. Die Ergebnisse

stellen nicht das Einsparpotenzial des eHighway-Systems bei
einer deutschlandweiten Ausweitung dar.

GEN 2

: GEN 3
(Hybrid + Plug- 10 ctric)
In)
Fahrzeugtyp Sattelzug Sattelzug Kofferaufbau
E-Maschine 130 kW 260 kW 230 kW
Batteriekapazitat 18,5 KWh 99 kWh 297 kWh
& Kraftstoff- 23 -32 19 - 24 /
verbrauch* /100 km /100 km
J THG- 74 — 100 58 - 77 Evaluation
Emissionen* kg CO,e/100 km | kg CO,e/100 km laufend
@ Einsparung :
von THG- 934 % 30 - 46 % Evaluation
. . laufend
Emissionen

13.11.2024
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Die Oberleitungsinfrastruktur ist ausgereift, ein stabiler und
zuverlassiger Anlagenbetrieb wird bestatigt.

« Eine 24/7-Uberwachung und Steuerung der
Oberleitungsanlage aus der Verkehrszentrale ist gewahrleistet.

» Ein sicherer Betrieb der Oberleitungsanlage ist durch
etablierte Betriebs- und Storfallprozesse garantiert.

53157

 Hohe Verfugbarkeit der Oberleitungsanalage im Pilotbetrieb.
Die Zuverlassigkeit des Gesamtsystems wurde wahrend der T T R S e r——
Projektlaufzeit gesteigert. i‘ i LS.

« Unabhangig voneinander schaltbare Oberleitungsabschnitte
ermoglichen Wartung und Reparatur im laufenden Betrieb.

« Die bauliche Erweiterung einer bereits bestehenden
Oberleitungsstrecke ist moglich.

Institut fir celbrdertauren:
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Im Realbetrieb kam es zu keinen kritischen Netz- oder
Energieversorgungsengpassen.

« Eine hohere Frequentierung der Oberleitungsanlage Abrechnungsvarianten
ware bei der aktuellen Bezugsleistung der O-Lkw aus Einordnung
Netzbetriebssicht mdglich. Oberleitungsstrecke

« Die Oberleitungsinfrastruktur ermoglicht eine feste Kun derfanage gesch issenes)
Planbarkeit der Netzdimensionierung. Verteilnetz

* Die Vorzugsvariante zur Stromabrechnung an Nutzer Letztverbraucher
ist die Abrechnung nach Kilowattstunden mit einem im I
Fahrzeug verbrauten Zahler. —

Maut

« Grundsatzlich positive Haltung der Energiewirtschaft =
gegenuber der Oberleitungstechnologie. | LOLKostenverteiler
Herausforderungen werden in den Messung von kWh
Genehmigungsverfahren und den rechtlichen y — ' - A

. essung von essung von K
Rahmenbedlngungen gesehen' mittels Sensorik mittels Stromzahler

Quelle: Hein, C. et al. (2023) Hinweispapier flr Energieversorungsunternehmen
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Der Ausbau der Oberleitungsinfrastruktur bedarf der
Einbindung der Offentlichkeit und Politik.

Mittlere Geschwindigkeiten auf der
Teststrecke

140 133

Das eHighway-System zeigt bislang keine 124 125

Veranderungen im Verkehrsverhalten von £ 120 108
Verkehrsteilnehmenden. < 100 92 98

© 80

2

2 60

S
Uninformiertheit und Falschinformationen filhren zur 40
Ablehnung des eHighway-Systems in der Gesellschaft. & 20

0
2022 2023 2024 (Q1, Q2)
mLkw = Pkw

Quelle: IVV 2024
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Wesentliche Erkenntnisse der

Begleitforschung zum eHighway-System

Transportunternehmen befurworten den
Einsatz von Oberleitungs-Lkw.

Die Fahrzeugtechnik der Oberleitungs-Lkw ist ausgereift und kann
in die Serienproduktion uberfuhrt werden.

Das eHighway-System ermdoglicht einen emissionsfreien Betrieb von
schweren Lastkraftwagen.

Die Oberleitungsinfrastruktur ist ausgereift, ein stabiler und
zuverlassiger Anlagenbetrieb wird bestatigt.

Im Realbetrieb kam es zu keinen kritischen Netz- oder
Energieversorgungsengpassen.

Der Ausbau der Oberleitungsinfrastruktur bedarf der Einbindung der
Offentlichkeit und Politik.

Die eHighway-Technologie | Regina Linke
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Netzwerktreffen der

Oberleitungsprojekte

am 11.12.2024
im House of Logistics and Mobility (HOLM) in Frankfurt a.M.

Hier geht es zur Anmeldung!

Haben Sie 10 Minuten?

Befragung zur

Wahrnehmung des
eHighway-Systems
in der Gesellschaft

Ihre Meinung zum
Strallenguterverkehr ist gefragt! Scan mich!

Die eHighway-Technologie | Regina Linke 13


https://pretix.eu/vdivdeit/20241211nwt-olf/
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Veroffentlichungen im Rahmen des Projekts

Wilke J., Schopp F., Linke R., Bremer L., Scheyltjens M., Buggenhout N., Kassens-Noor E. (2024)
Availability of an Overhead Contact Line System for the Electrification of Road Freight Transport. Sustainability. 2024 https://doi.org/10.3390/su16156459

Schopp F. (2024)
Quantifizierung der Treibhausgasemissionen des oberleitungsgebundenen Strallenglterverkehrs. Dissertation. https://tuprints.ulb.tu-darmstadt.de/27013/

Schopp F., Oztiirk O., Wilke J., Linke R., KaBens-Noor E. (2024)
Impact of an eHighway on the directly emitted greenhouse gases by road freight transport. Transport Policy, Volume 155. 2024,
https://doi.org/10.1016/j.tranpol.2024.07.011

Wauri, D. (2024). Verkehrsverhalten und Verkehrsablauf auf Fernstrallen mit eHighway-System. Dissertation. https://tuprints.ulb.tu-darmstadt.de/26899

Linke R., Oztiirk O., Kassens-Noor E. (2024)
Analysis of Technical and Operational Requirements of Alternative Drive Systems by Transport Companies: The Case of the Overhead Contact Line
Truck. Sustainability. 2024. https://doi.org/10.3390/su16083276

R. Linke, J. K. Wilke, F. Schopp, O. Oztiirk, L. Bremer, M. Scheyltjens, E. KaRens-Noor (2023)
Das eHighway-System. Erkenntnisse aus der ersten Pilotphase der Oberleitungsteststrecke auf der A5. Internationales Verkehrswesen, Ausgabe 3 |
2023, Trialog Publishers, Baiersbronn (2023), 28-32. Download (wird in neuem Tab gedffnet)

Evidenzbasierte Forschungsergebnisse: Erkenntnissen der Erprobung einer Oberleitungsinfrastruktur durch Lastkraftwagen im Stralenguterverkehr,
auch bekannt als eHighway-System: Download (wird in neuem Tab gedffnet)

Boltze, M.; Linke, R.; Oztiirk, O.; Schépp, F.; Wauri, D.; Wilke, J. K.; Schebek, L.; Hanesch, S.; ReuBwig, A.; Schulz, S.; Bedoya Zapata, A.;
Gurske, D.; Koch, H.; Rudgartser, I.; Siegfried, J.; Sommer, H.; Mayer, B.; Lang, H.-P.; Pfliegl, W.; Staub, M.; Fenn, B.; Petermann, D.; Chesi, K.;
Hein, C.; Burger, M.; Schwarz, J. (2022) ELISA II-B — Vorbereitung, Durchfuhrung und Evaluation eines realitatsnahen Probebetriebs von OH-Lkw auf
der ELISA-Versuchsanlage. Band 0: Zusammenfassender Ergebniszwischenbericht, ohne Verlag, Darmstadt Frankfurt Erlangen, 2022. Download (wird in
neuem Tab gedffnet)
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https://doi.org/10.3390/su16156459
https://tuprints.ulb.tu-darmstadt.de/27013/
https://doi.org/10.1016/j.tranpol.2024.07.011
https://tuprints.ulb.tu-darmstadt.de/26899
https://doi.org/10.3390/su16083276
https://www.verkehr.tu-darmstadt.de/media/verkehr/fgvv/veroeffentlichungen_2/28-32_i_wiss_linke_IV202303.pdf
https://www.verkehr.tu-darmstadt.de/media/verkehr/fgvv/veroeffentlichungen_2/20230320_Evidenzbasierte_Forschungsergebnisse_ELISA.pdf
https://www.verkehr.tu-darmstadt.de/media/verkehr/fgvv/veroeffentlichungen_2/20220311_ELISA_Ergebniszwischenbericht_Band_0.pdf
https://www.verkehr.tu-darmstadt.de/media/verkehr/fgvv/veroeffentlichungen_2/20220311_ELISA_Ergebniszwischenbericht_Band_0.pdf

Veroffentlichungen im Rahmen des Projekts

Johrens, J.; Lehmann, M.; Bramme, M.; Brauer, C.; Bulenda, A.; Burghard, U.; Burgert, T.; Doll, C.; KaBens-Noor, E.; Linke, R.; Oztiirk, O.;
Schopp, F.; Staub, M.; Werner, M.; Wilke, J.; Worbs, M. (2022)

Aktuelle technische Erkenntnisse zum eHighway-System aus Feldversuch und Begleitforschung. Arbeitspapier des Arbeitskreises Technik (AK Technik)
der Feldversuchs- und Forschungsprojekte, ohne Verlag, ohne Ort, 2022. Download (wird in neuem Tab gedffnet)

S. Hanesch, F. Schopp, L. Gollner-Volker, L. Schebek (2022)
Life Cycle Assessment of an emerging overhead line hybrid truck in short-haul pilot operation
Journal of Cleaner Production, Volume 338, 2022, 130600, ISSN 0959-6526, https://doi.org/10.1016/}.jclepro.2022.130600

F. Schopp, O. Oztiirk, R. Linke, M. Boltze (2022)
Electrification of Road Freight Transport — Energy Flow Analysis of Overhead Line Hybrid Trucks
Transportation Research Board 101st Annual Meeting, Washington, D.C., USA. Mehr erfahren

F. Schopp, O. Oztiirk, R. Linke, J. K. Wilke, M. Boltze (2021)
Elektrifizierung des StraRenguterverkehrs. Kraftstoff- und Stromverbrauchsanalyse von Oberleitungs-Hybrid-Lastkraftwagen. Internationales
Verkehrswesen, Ausgabe 3 | 2021, Trialog Publishers, Baiersbronn (2021), 40-45. Mehr erfahren

M. Boltze, M. Lehmann, G. Riegelhuth, H. Sommer, D. Wauri (Hrsg.) (2021)
Elektrifizierung von Autobahnen fur den Schwerverkehr. Umsetzung des Systems eHighway. Kirschbaum Verlag, Bonn (2021), Mehr erfahren

Rolko, K. (2020). Simulationsbasierte Optimierung der Ausstattung von Teilstrecken mit Systemen zur Energieversorgung von Lastkraftwagen wahrend
der Fahrt. Dissertation. https://tuprints.ulb.tu-darmstadt.de/13358/
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https://www.verkehr.tu-darmstadt.de/media/verkehr/fgvv/veroeffentlichungen_2/2022-05-02_ERS_Working_Paper_Technikbewertung_final.pdf
https://doi.org/10.1016/j.jclepro.2022.130600
https://trid.trb.org/view/1909495
https://www.internationales-verkehrswesen.de/internationales-verkehrswesen-ausgabe-3-2021/
https://www.kirschbaum.de/aktuelles/artikel/neuerscheinung-im-mai-2021-jetzt-zum-fruehbesteller-vorteilspreis.html
https://tuprints.ulb.tu-darmstadt.de/13358/
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