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Das eHighway-System ermöglicht es Lkw, während der Fahrt über 
eine Oberleitung mit Strom versorgt zu werden, und gleichzeitig ihre 

Batterien zur elektrischen Fahrt außerhalb der 
Oberleitungsinfrastruktur aufzuladen.

Höchste Gesamtwirkungsgrad (WtW)

Doppelter Einsparungseffekt

Kein zusätzlicher Flächenbedarf

Serienreif

Oberleitungsnetz von ca. 4.000 km ausreichend



Picture: Google Maps (2021)



Picture: Google Maps (2021)

Darmstadt

 Zweite Projektphase (2023 – 2025): 
Betrieb von 10-11 Oberleitungs-Lkw 
auf 17 km Oberleitungsinfrastruktur

 Beginn des Realbetriebs (05.2019)

ELISA Oberleitungsteststrecke
Autobahn A5

Frankfurt 
Flughafen

 Erste Projektphase (2019 – 2022): 
Betrieb von 5 Oberleitungs-Lkw auf 
10 km Oberleitungsinfrastruktur

 Bau der Teststrecke (2017 – 2019)

 Verlängerung der Teststrecke parallel 
zum Realbetrieb (2020 – 2022)

Betrieb der Oberleitungs-Lkw
(05.2019 – 10.2024)

Die Angaben berücksichtigen nur die auswertbaren Daten und 
sind eine Annäherung an den tatsächlichen Betrieb aufgrund 
von Änderungen der Datenqualität im Laufe des Projekts.

Gesamtkilometer 1.761.422 km

Elektrische Kilometer 165.528 km

Verbundene Kilometer 59.057 km



Forschungskonzept und beteiligte Akteure
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Projektpartner:

Weitere Partner:

Transporteure

Fahrzeughersteller

Energieversorgungs-
unternehmen

Oberleitungsinfra-
strukturbetreiber

Oberleitungserrichter

Straßeninfra-
strukturbetreiber

Gesamtgesellschaft

Bildquelle: IVV (2024)



Transportunternehmen befürworten den Einsatz von 
Oberleitungs-Lkw.

• O-Lkw wurden erfolgreich in die logistischen Prozesse 
verschiedener Transportunternehmen integriert.

• Die Oberleitungsteststrecke ist für den regionalen 
Shuttle-Verkehr besonders geeignet.

• O-Lkw ermöglichen eine zum Diesel-Lkw vergleichbare Zuladung.

• Transportunternehmen schätzen die Flexibilität der 
O-Lkw im Einsatz.

• Fahrende sind zufrieden mit den O-Lkw und empfinden 
die Fahrt als abwechslungsreich.
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Heppenheim

ELISA Teststrecke

Bildquelle: FOSSGIS e.V. (2019)

Frankfurt

Darmstadt

N

Erweiterung



Die Fahrzeugtechnik der Oberleitungs-Lkw ist ausgereift und 
kann in die Serienproduktion überführt werden.

• Der Einsatz unterschiedlicher O-Lkw-Typen im 
Realbetrieb wurde nachgewiesen.

• Oberleitungsspezifische Assistenzsysteme 
unterstützen den Fahrenden während der Fahrt. 

• Kontinuierliche Erhöhung der 
Gesamtverfügbarkeit (Fahrzeug + Pantograph) 
seit Projektbeginn durch Weiterentwicklung der 
O-Lkw.
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Das eHighway-System ermöglicht einen emissionsfreien 
Betrieb von schweren Lastkraftwagen.

Der Einsatz von Oberleitungs-
Lkw ermöglicht langfristig 
Treibhausgasemissions-
einsparungen von bis 
zu 100 %. 
Voraussetzung dafür ist ein sinnvoll 
ausgebautes Oberleitungsinfrastrukturnetz, 
eine externe Stromversorgung, die zu 100 % 
aus Ökostrom besteht, sowie eine 
ausreichend leistungsfähige Elektromaschine 
und eine optimal dimensionierte Batterie. 
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GEN 1 
(Hybrid) 

GEN 2 
(Hybrid + Plug-

In)

GEN 3 
(Electric)

Fahrzeugtyp Sattelzug Sattelzug Kofferaufbau

E-Maschine 130 kW 260 kW 230 kW

Batteriekapazität 18,5 kWh 99 kWh 297 kWh

Ø Kraftstoff-
verbrauch*

23 – 32 
l/100 km

19 - 24 
l/100 km /

Ø THG-
Emissionen*

74 – 100 
kg CO2e/100 km

58 – 77 
kg CO2e/100 km

Evaluation 
laufend

Ø Einsparung
von THG-
Emissionen*

9 – 34 % 30 – 46 % Evaluation 
laufend

Hinweis: *Hier handelt es sich um vorläufige Ergebnisse, die sich 
bis zum Ende des Projekts noch ändern können. Die Ergebnisse 
stellen nicht das Einsparpotenzial des eHighway-Systems bei 
einer deutschlandweiten Ausweitung dar.



Die Oberleitungsinfrastruktur ist ausgereift, ein stabiler und 
zuverlässiger Anlagenbetrieb wird bestätigt.

• Eine 24/7-Überwachung und Steuerung der 
Oberleitungsanlage aus der Verkehrszentrale ist gewährleistet.

• Ein sicherer Betrieb der Oberleitungsanlage ist durch 
etablierte Betriebs- und Störfallprozesse garantiert.

• Hohe Verfügbarkeit der Oberleitungsanalage im Pilotbetrieb. 
Die Zuverlässigkeit des Gesamtsystems wurde während der 
Projektlaufzeit gesteigert.

• Unabhängig voneinander schaltbare Oberleitungsabschnitte 
ermöglichen Wartung und Reparatur im laufenden Betrieb.

• Die bauliche Erweiterung einer bereits bestehenden 
Oberleitungsstrecke ist möglich.
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Bildquellen: Die Autobahn GmbH des Bundes (2024)



Im Realbetrieb kam es zu keinen kritischen Netz- oder 
Energieversorgungsengpässen.

• Eine höhere Frequentierung der Oberleitungsanlage 
wäre bei der aktuellen Bezugsleistung der O-Lkw aus 
Netzbetriebssicht möglich.

• Die Oberleitungsinfrastruktur ermöglicht eine feste 
Planbarkeit der Netzdimensionierung.

• Die Vorzugsvariante zur Stromabrechnung an Nutzer 
ist die Abrechnung nach Kilowattstunden mit einem im 
Fahrzeug verbrauten Zähler.

• Grundsätzlich positive Haltung der Energiewirtschaft 
gegenüber der Oberleitungstechnologie. 
Herausforderungen werden in den 
Genehmigungsverfahren und den rechtlichen 
Rahmenbedingungen gesehen.
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Abrechnungsvarianten

Quelle: Hein, C. et al. (2023) Hinweispapier für Energieversorungsunternehmen



Der Ausbau der Oberleitungsinfrastruktur bedarf der 
Einbindung der Öffentlichkeit und Politik.

Das eHighway-System zeigt bislang keine 
Veränderungen im Verkehrsverhalten von 
Verkehrsteilnehmenden.

Uninformiertheit und Falschinformationen führen zur 
Ablehnung des eHighway-Systems in der Gesellschaft.
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Quelle: IVV 2024
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Transportunternehmen befürworten den 
Einsatz von Oberleitungs-Lkw.

Die Fahrzeugtechnik der Oberleitungs-Lkw ist ausgereift und kann 
in die Serienproduktion überführt werden.

Das eHighway-System ermöglicht einen emissionsfreien Betrieb von 
schweren Lastkraftwagen.

Die Oberleitungsinfrastruktur ist ausgereift, ein stabiler und 
zuverlässiger Anlagenbetrieb wird bestätigt.

Im Realbetrieb kam es zu keinen kritischen Netz- oder 
Energieversorgungsengpässen.

Der Ausbau der Oberleitungsinfrastruktur bedarf der Einbindung der 
Öffentlichkeit und Politik.

Wesentliche Erkenntnisse der 
Begleitforschung zum eHighway-System
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Netzwerktreffen der 
Oberleitungsprojekte

am 11.12.2024
im House of Logistics and Mobility (HOLM) in Frankfurt a.M.

Hier geht es zur Anmeldung!

Befragung zur 
Wahrnehmung des 
eHighway-Systems 
in der Gesellschaft

Ihre Meinung zum 
Straßengüterverkehr ist gefragt!

Haben Sie 10 Minuten?

Scan mich!

https://pretix.eu/vdivdeit/20241211nwt-olf/
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